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Wer ist Jorn Neumann? Jorn ist 31 Jahre alt, 40facher
Deutscher Meister, achtmaliger Europameister und
2020 sind dann noch zwei Weltmeistertitel in den
Klassen 1:8 GT hinzugekommen. Mit einer seiner
grofRten Erfolge ist der Gewinn des Reedy-Offroad
Race-of-Champions in den USA. Jorn ist bis heute der
einzige europaische Sieger bei diesem Kult-Rennen.

Ackermann - Bumpsteer - Nachlau

Wenn von Ackermann die Rede ist,
denken viele, dass es sehr kompli-
ziert wird. Ich versuche euch es so
einfach wie moéglich mit ein paar
Beispielen zu erklaren.

Ackermann ist das Verhéltnis des Lenk-
einschlages zwischen Kurveninneren
und KurvenauBerem Rad an der Vor-
derachse. Anhand eines Beispiels |asst
es sich einfach erklaren. Schlagt zum
Beispiel das innere Rad 26 Grad ein
und das dufRere 18 Grad, ist der Unter-
schied 8 Grad und dieser Unterschied
wird als Ackermann Effekt bezeichnet.
Mit einem Setup System lassen sich die
Unterschiede einfach ablesen. Falls ihr
eins habt, konnt ihr es selber einmal
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ausprobieren wie sich die Gradzahl
verdndert, indem ihr die Shims ver-
andert. Wenn beide Rader gleich viel
einschlagen, zum Beispiel 25 Grad,
dann bedeutet das, dass man keinen
beziehungsweise null Ackermann hat.
An manchen Modellen wird dies durch
Unterlegen von Shims unter die Lenk-
stange eingestellt oder bei anderen
mit verschiedenen Positionen am
Lenkhebel. Beim Unterlegen mit Shims
sollten nicht zu grofRe Schritte gemacht
werden. Im generellen empfehle ich in
1-mm-Schritten vorzugehen.

Man kann sich also merken, dass bei
weniger Ackermann der Unterschied
der beiden Vorderrdder, wenn sie ein-

Mehr Ackermann >

Mehr Off-Power-Lenkung

geschlagen sind geringer ist und bei
mehr Ackermann ist er gréRer.

Als kleiner Tipp, wenn ihr den Rad-
stand an der Vorderachse eures Fahr-
zeugs verandert wird damit meistens
auch der Ackermann verandert, da
sich der Winkel der Lenkstange auch
andert. lhr solltet diese dann wieder
anpassen, dass der Winkel gleich wie
davor ist und sich der Ackermann
nicht mit verandert.

Bumpsteer

Als Bumpsteering wird bezeichnet, wie
die Vorspur sich an den Vorderradern
beim Ein- und Ausfedern verandert,
zum Beispiel, wenn man um eine Kurve

Schematische Darstellung
eines Lenkhebels mit
einstellbaren Ackermann




Wird der Nachlauf verstellt, muss
auch der Ackermann und das
Bumpsteering neu eingestelit werden

fahrt. Je mehr Bumpsteering einge-
stellt ist, umso mehr gehen die Vorder-
rader beim Einfedern nach innen.
Dadurch wird das Auto schwieriger zu
fahren, kann aber auch mehr Lenkung
bringen. Wenn also mehr Lenkung
generiert werden mochte, kann das
Bumpsteering erhéht werden. Mit
weniger Bumpsteering wird der Effekt,

um wieviel sich das Rad beim Federn
verandert, kleiner und das Auto ist ein-
facher zu fahren. Als Basic/Grundregel
kann man sagen, dass auf Strecken

mit viel Traktion weniger Bumpstee-
ring eingestellt werden sollte und

auf Strecken mit wenig Traktion kann
das Bumpsteering erhoht werden um
mehr Lenkung zu generieren.

. < Weniger Ackermann

Beim Lenken hat
man mit weniger
Ackermann mehr
On-Power-Lenkung
und mit mehr
Ackermann mehr
Off-Power-Lenkung.
Je nachdem,

was gebraucht
wird, sollte der
Ackermann einge-
stellt werden.

° Mehr On-Power-Lenkung

Dadurch, dass bei Offroad-Fahrzeu-
gen der Federweg deutlich langer ist,
ist die Bumpsteering-Veranderung
beim Federn groRer als zum Beispiel
bei Tourenwagen. Funktionieren tut
es in beiden Klassen gleich.

Bei den meisten Fahrzeugen ist die
Werkseinstellung ein guter Start-
punkt und, das Bumpsteering muss
nur noch in kleinen Schritten je nach
Strecke angepasst werden.

Nachlauf

Wenn der Nachlauf deines Fahr-
zeugs verandert wird zum Beispiel
von 9 Grad auf 12 Grad, andern sich
damit auch der eingestellte Acker-
mann und das Bumpsteering. Es
sollte also immer auch noch einmal
kontrolliert werden und gegeben-
falls auf die neue Nachlaufeinstel-
lung angepasst werden.

Jetzt seid ihr an der Reihe und kénnt
es an euren Fahrzeugen ausprobieren
und die Verdanderung im Fahrver-
halten selbst sptiren. Ich hoffe ich
konnte euch ein bisschen mit diesen
Einblicken weiterhelfen. Viel Spal}
beim Ausprobieren. Bis zur nachsten
Buggy-Tech Kolumne.
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e ,lch freue mich euch

ein paar Tipps und Ein-
blicke in den ndchsten
Kolumnen zu geben und
hoffentlich den ein oder
anderen fiir den Modell-
sport zu begeistern.”

Gruss aus Leverkusen




