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Oft treten gerade beim Vergaser viele Fragen auf. Welche Schraube macht was? Wie stelle ich
meinen Motor fetter? Man kann die Vergaser in folgende Klassen einteilen: Schieber-Vergaser,
Drehschieber-Vergaser und Flachschieber-Vergaser. Am weitesten verbreitet bei den RC-Cars sind
allerdings die Schieber-Vergaser. Hier gibt es Aluminium- und Kunststoff-Vergaser. Der Unterschied
besteht darin, dass der Aluminium-Vergaser praziser einzustellen ist, jedoch der Motor bei hohen
Temperaturen, wenn er mal ausgeht, nur schlecht wieder 2u starten ist. Bei einem Kunststoff-
Vergaser ist das Starten nach dem Ausgehen bei Uberhitzung eher unproblematisch. Dafiir ist die
Fein-Einstellung nicht so exakt zu finden wie bei einem Aluminium-Vergaser. Abhilfe fiir schlechtes
Starten des Aluminium-Vergasers bei Uberhitzung gibt eine Thermobuchse am Vergaser. Hierzu

mehr am Ende des Berichts.

Was macht der Vergaser uberhaupt?

Wie der Name schon sagt, vergast er den Treibstoff und versorgt
den Nitromotor mit dem geeigneten Luft-Treibstoffigemisch, indem
das Gemisch durch das KurbelweBenfenster dem Motor zugefihrt
wird. Dabei wird dem Treibstoff die geeignete Menge Luftsauerstoff
zugesetzt. Das Gemisch betrdgt etwa 7:1 (Luft Kraftstoff), wobei
das tats3chliche Luftvelumen fir eine gute Verbrennung auch noch
von der Luftfeuchtipkeit und der Luftternperstur abh3ngt. Dieses
Gemizch kann man fetter oder magerer einstellen, slso im Verh3h-
nis weniger oder mehr Luft sufihren.

Dazu befinden sich an einem Vergaser drei Schrauben zum Einstel-
len: die Hauptdisennadel, die Standgasschraube und die Standgas-
N e im Schi

Zuerst schauen wir auf die Standgasschraube. Mit ihr stellt man
das Standgas ein. Wenn man diese Schraube hineindreht, wird das
Standgas hdher, wenn man sie herausdreht, wird es niedriger. Das
Standgas solite o eingestelit werden, dass der Motor im Stand
nicht ausgeht. Wenn man in den Vergazer schaut, solite unterhalb
des Venturi ea. 1 Millimeter Spalt ok sein. Daz Standgas zolite =0
eingestelit sein, dass die Fliehkraftkupplung nicht eingreift. Es solite
aber auch nicht zu hoch eingestelit sein.

Die Hauptdisennadel hat den groBten Einfluss auf das Laufverhal-
ten und die Lebensdauer des Motors sowie dessen Komponenten.
Ich nenne diese Disennadel auch gern die Kaputtmach-Nadel”.
Hier ist grofite Vorsicht geboten und einige Erfahrung notwendig.
Wer sich noch nicht genug auskennt, sollte ieber einen Spezialisten

zu Hilfe rufen alz sinen teuren Motor zu zerstBren, was mit dieser
Schraube sehr leicht méglich ist.

Mit der Hauptdisennadel stellt man ein, wie viel Treibstoff dem
Vergaser zugefiihrt wird, alzo das Verh3lnis Luft 2u Kraftstoff. Dreht
man sie heraus, wird das Gemisch fetter, dreht man sie hinein, wird
das Gemisch magerer, Selbst kieine Verinderungen soliten sich
gleich bemeribar machen. Man muss immer darauf achten, dass
das Gemisch nicht zu mager wird, da sonst der Motor Schaden
nchmen kénnte. Ein erster Anhaltspunkt dafiir ist, dass der Motor
nicht mehr raucht. Ein zweiter Anhaltspunkt ist, dass der Motor
sehr hei wird (2,11er dber 130-140-C; 3,5er iber 130-140 *C). In
beiden Fallen sollte man das Gemisch fetter einstellen (Schraube

he drehen), um den Mator vor einem Schaden zu bewahren.

Ein kleiner Tipp: ganz grob kann man auch sagen:

Bei2,11ccm Motoren 110 Grad plus Auentemperatur

Bei 3,5ccm Motoren 95 Grad plus Aullentemperatur

Beispiel 1 ist die AuBentem peratur 20 Grad solite der 2,11 cem
Motor ca. 130 Grad haben

Beispiel 2: ist die AuBentern peratur 30 Grad solite der 2,11 ccm
Motor ca. 140 Grad haben

Bei den 2,11cem Motoren im 1:10 Tourenwagen solite bitte miz ca.
2 em Abstand zur Kerze gemeszen werden, da es bei diesen Moto-
ren doch einige verschieden hohe Kiihlképfe gibt und man mit ca.
2cm immer den gleichen Abstand zur Kerze hat. Temperaturmesser
auf die Karosserie aufsetzen, ohne diese runter zu driicken. Bei den
3.5ccm Motoren zolite man direkt auf der Kerze meszen, da hier
der Kihlkopf immer direkt zu erreichen ist und man lescht bis auf
die Kerze messen kann.

Die betzte der drei Schrauben ist die Gemischaufbereitungsschrau-
be. Die Motor- Schanlauf-Nadel” im Schicber ist so einzustellen,
dass der Motor eine flieRende Beschleunigung erzielt. Ein zu ma-
ger”, sodass der Motor Schaden nahme, gibt es bei der Gemisch-
nadel nicht. Bei einer zu fetten oder zu mageren Einstellung wird
lediglich das Ansprechverhalten ver t. Dies itiert dar-
aus, dass die Gemischnadel ihren Wirkungsbereich bei gedffnetem
Vergaserschieber verl3sst. Auch hier gilt. wenn man die Schraube
hineindreht, wird der Motor magerer, wenn man sie hersusdreht,
wird der Motor fetter. Man kann diese Schraube solange magerer
drehen, bis der Motor im Stand anfangt hoher zu drehen, oder er
beim Gas geben Aussetzer hat und das Gas nicht richtig annimmt.
Wenn dies eintritt, dreht man diese Schraube einfach 1/4 bis 1/2
Umdrehung wieder heraus oder versucht das erhdhte Gas mit der
Standgasschraube zu reduzieren und damit das Gemisch beszer
anzugleichen. Der Motor solite dann gleichmagig ohne zu stottern
und ohne Verzégerung igen und eine Rauchfahne hinter
sich herzichen. Es gilt aber immer, dass man an dieser Schraube

in kleinen Schritten dreht, um den optimalen Punkt zu erreichen.
Diese Nadel hat dann nur noch einen sehr geringen Einfluss auf das
Laufverhaiten des Motors, natlrlich immer vorausgesetzt, dass die
Hauptdisennadel fett genug eingestellt ist.

Die hiufig gestelite Frage nach einer allgemein glitigen Vergaser
‘GrundeinsteBung ist leider nur 3o 2u beantworten: Eine Grundein-
stellung fiir alle Vergaser ist aufgrund der Toleranzen, die bei allen
M il nicht zu fxd L

.

Vergeser mit Thermobuchse

Was macht die Th buchse am Vergaser und wo befindet sie
sich? Es gibt einige Firmen wie: 05, FX, NR, MH Tuning die ihre
Vergaser mit Thermobuchsen serienmaiig ausstatten. Die Thermo-
buchse befindet sich am unteren Bund des Vergasers, der bei der
Montage in die Vergaserdfinung am KurbelgehSuse gesteckt wird.
Die Thermobuchse ist fest 3uf dem abgedrehten Vergaserhals
aufgeschrumpft und bewirkt, dass der Viergazer niche o heil wird
wie der eigentliche Motor. Dazs ist bei l'.'lberhhaun; desz Motors von
erheblichem Vorteil, da das Gemisch im Vergaser nicht so heill wird
und dadurch der Motor besser einstellbarer bleibs.

Standgas: ca. 1 mm Spalt unterhalb des Venturi sollte ok sein

Der schmale Grad des Optimums

Bei einem zu mager laufenden Motor ist der Plevel das am meisten
gefihrdete Ted, da der Schmierfilm zpeziell am oberen Plevel-Auge
night suzreicht. Bei einem Schaden des oberen Plevel-Auges ist
zehr hiufig eine zu magere Einstellung der Hauptdi: del die

Ursache. Weiterhin werden die Lager durch zu magere Einstellung
in Mitheidenschaft gezogen.

Einen Kolbenf solite e bei einem sorgfiltiy eingelaufenen
Motor nicht mehr geben. Grundsitzlich gibt es drei Ausldser fir
einen solchen Schaden,

« Der Motor ist noch sehr neu und wird dennach in héchste Dreh-
zahlbereiche getricben.

# Das Eindringen von S5chmutz ins Innere des Motors.

# Die Einstellung des Motors war zu mager. Dies kann teilweise
dureh kieine Schweillperien am oberen Rand der Buchse nach=
gewiezen werden, Izt dazu die Olkohle auf dem Kelbenboden fast
wollstindig verbrannt, izt dies ein weiteres Indiz dafiir, dazs der
Motor :u mager gefahren wurde. Der Kolbenboden sieht dann aus
wie sandgestrahit.

Das Heranarbeiten an die optimale Motoreinstelung erfordert
durchaus etwas Ubung, Ist der richtige Punkt jedoch einmal gefun-
den, erreicht der Motor die maximale Leistung in allen Bereichen
bei geringstern Kraftstoffverbrauch.

Gruss aus Siegen
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